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PROBLEMAS DEL DESARROLLO

El complejo sectorial automotriz en América Latina:

Argentina, Brasil y México*

El estudio y anilisis de la indus-
tria automotriz ha ido cobrando
recientemente una enorme im-
portancia sobre todo por la pre-
sencia y agudizacién de la crisis
que, a partir de los setenta, afec-
ta al capitalismo y de manera
particular a este sector, y ha pro-
vocado importantes cambios en
las estrategias adoptadas por los
grandes monopolios trasnaciona-
les del sector; afecta la produc-
cién mundial, particularmente
en los paises productores de
América Latina que han desarro-
llado la fabricacién de autopar-
tes e impulsado los procesos de
integracién: Argentina, Brasil y
México.

Es en torno a esta tematica que
el profesor Edgardo Lifschitz pu-
blica un interesante articulo, en
el que recoge en lineas generales
la evolucién y principales etapas
del desarrollo de la industria au-
tomovilistica tanto en los paises
centrales como en los de Amé-
rica Latina, y concluye que am-
bos procesos siguieron vertientes
distintas y en cierto sentido opues-
tas: mientras en los primeros se
evolucioné de formas competiti-
vas a procesos de concentracién
y centralizacién que determina-
ron condiciones oligopélicas, en

los tres paises de América Latina
se pas6 de formas cuasi-monopé-
licas en la fase de ensamble a
mercados oligopdlicos con los
procesos de integracién e ingreso
de nuevas plantas de origen no
s6lo norteamericano sino europeo
y japonés y con la conformacién
del sector de autopartes por lo
cual el estudio de la industria
automotriz en América Latina
debe tener como marco de refe-
rencia la evolucién en los paises
centrales dado que se trata pre-
cisamente de un sector altamente
trasnacionalizado.

Esta situacién le imprime ca-
racteristicas particulares al com-
plejo sectorial automotriz de los
paises latinoamericanos en cada
fase de su desarrollo que com-
prende la importacién, ensamble
e integracién, etapas que han re-
corrido Argentina, Brasil y Méxi-
co aproximadamente durante las
mismas épocas.

Por razones de espacio nos re-
feriremos sélo a la AGltima fase
que incluye el desarrollo de los
procesos de integracién y las po-
liticas de exportacién y llega a
la crisis actual y las modifica-
ciones que ésta produce en la
estrategia trasnacional.

Las «politicas de integracién»

* Edgardo Lifschitz, “Comportamiento y proyeccién de la industria de
automotores en América Latina. Los casos de Argentina, Brasil y México”,
en Comercio Exterior, México, Banco Nacional de Comercio Exterior, vol.
32, ntm. 7, julio de 1982, pp. 775-785.

LIBROS

de la industria automotriz gene-
ran un proceso de acumulacién
de capital en el que el sector
terminal de los tres paises se en-
cuentra dominado por las empre-
sas trasnacionales productoras de
autos y camiones, con participa-
ci6n marginal de capital privado
y estatal.

Por otro lado, en la industria
de autopartes se ubican tanto em-
presas trasnacionales como nacio-
nales mostrando “[...] una clara
correlacién: los niveles mas altos
de concentracién y presencia
transnacionales se registran [...]
en los productos de mayor inno-
vacién tecnolégica y menor dife-
rencia especifica por modelo,
marca y fibrica. En los restantes
bienes predominan las empresas
nacionales que producen tanto
equipo original como de reposi-
cién. La actividad fabricante de
carrocerias, los talleres de servi-
cios y las comercializadoras cons-
tituyen etapas predominantemen-
te nacionales, atin cuando en los
tres paises puede encontrarse la
presencia aislada de ET.”¥* [p.
783). :

Esta presencia trasnacional en
el sector de autopartes muestra
—en los tres paises— una ten-
dencia creciente a ampliarse, con
lo que determina una mayor con-
centracién y reclama altos vold-
menes de capital y tecnologia asf
como formas de competencia que
se circunscriben al cambio de mo-

* Empresas trasnacionales.
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delo y uso intensivo de la pu-
blicidad.

En conclusién, se aprecia que
es el capital trasnacional el que
domina también en la produccién
de autopartes, subordina a las
empresas nacionales y controla al
conjunto de mercados: terminal
de reposicién y de exportacién,
en el que son también dichas
empresas las principales benefi-
ciarias y responsables del déficit
comercial de los paises en cues-
tién.

En cada etapa de desarrollo
del sector en América Latina se
disefiaron politicas econémicas
especificas que si bien orientaron
los derroteros que la industria au-
tomotriz siguié, distaron de al-
canzar sus objetivos pues por un
lado, las politicas de integracién
se ponen en entredicho con la
contundente presencia del capital
trasnacional en el conjunto de los
mercados y, por el otro las me-
didas de fomento a las exporta-
ciones no sélo no lograron sanear
el déficit comercial sino que lo
ampliaron y mostraron sus limi-
tes desde mediados de la década
de los setenta, frente a la crisis y
el cambio de estrategias de las
empresas trasnacionales.

Actualmente para nadie es
ajeno que la industria automotriz
en todo el mundo padece la mis
severa crisis de su historia, que
empuja modificaciones en las es-
trategias que adoptan las empre-
sas trasnacionales. Hoy se obser-


Administrador
Text Box


212

van los siguientes cambios, entre
otros:

1. El de los vehiculos de ma-
yor tamafio y cilindrada por
los automéviles compactos,
m4s econémicos en el con-
sumo de energéticos.

2. La produccién del <auto
mundialy, que implica el
aprovechar la produccién
de parte en las regiones del
mundo donde resulte més
conveniente y rentable, pro-
yecto en el que ya se obser-
va el papel tan importante
que estd cobrando América
Latina.

3. Aungue el autor no lo tra-
ta, considero importante
destacar los recientes cam-
bios tecnolbgicos introduci-
dos en la produccién de au-
tomotores, como la llamada
«robotizaciény», la sustitu-
cién en los insumos utiliza-
dos, por ejemplo los mate-
riales plasticos y de alumi-
nio, y los cambios en el di-
sefio; motor transversal y
traccién delantera.

4. Se opera también un reno-
vado avance en el proceso
de centralizacién de capi-
tal que probablemente re-
ducir4 el ntimero de firmas,
y ampliari el ya considera-
ble poderio econémico y
dominio a nivel mundial de
las que «sobrevivans.

PROBLEMAS DEL DESARROLLO

El trabajo del profesor Lifs-
chitz, ademas de su actualidad,
debe ser reconocido como un
buen avance en el conocimiento
del complejo sectorial automotriz
en la medida en que abre el es-
pectro de la investigacién en dos
vertientes importantes:

a) Entiende al sector automo-
triz como un «complejo
sectorialy, al relacionar el
estudio de la produccién
terminal de automotores
(automéviles y camiones)
con el conjunto de activi-
dades econdmicas que di-
recta e indirectamente se
relacionan con ésta; y

b) Logra explicar la evolucién
de esta industria en los pai-
ses de América Latina que
han alcanzado la fase de
la produccién: Argentina,
Brasil y México y a pesar
de que las fases del des-
arrollo de la industria se
corresponden en el tiempo
en los tres pafses, no por
ello propone un reduccio-
nismo simplista sino que
llama la atencién en la ne-
cesidad de tener presente
las caracteristicas particula-
res del desarrollo de cada
uno de ellos y su insercién
en el sistema imperialista
mundial.

En sintesis se trata de un tra-
bajo muy sugerente pues abre,
sobre sélidas bases, nuevas vetas
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de investigacién del tema, por lo
que consideramos que es un ma-
terial, ampliado en otros escritos
del propio Lifschitz, que sera de
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gran utilidad para los estudiosos
de un tema tan importante. Ma-

nuel vizcaiNo MEjia.*

* Tnvestigador del nec-unam.
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